Majda,

Mojo »literarno« interpretacijo v kolumni glede Tržnice moraš razumeti, ker v rednih procedurah ne morem prebiti skozi z ničemer dobrim. Kar se tiče upravne veščosti, zadoščalo bi že, da bi povedala, da je nova okoliščina, da se pripravlja Odlok o razglasitvi del arhitekta Jožeta Plečnika v Ljubljani za kulturne spomenike državnega pomena.

Kar se tiče vsakega vplivnega območja arhitekturnega spomenika nima nič s podzemljem (tam vladajo arheologi), varstveni režim vplivnega območja pa je namenjen predvsem arhitekturni artikulaciji parterja, čuvanju vizur na spomenik in spomeniku nuditi možnost, da zaživi tudi »podaljšano« v parter. Zato ni nič lažjega, kot k parceli št. *366 (objekt Plečnikovih tržnic) pridodati parcelo 153/34 (vplivno območje), ki je tudi naravni spomenik EŠ 7790 - drevoredi ob Adamič - Lundrovem nabrežju in kjer bi bilo prioritetno izpostaviti ostaline mestnega obzidja in situ (sedaj, ko je obzidje pokazano z vzpenjačo in ko imate novega generalnega direktorja).
Skrajni čas je, da nabrežja proti vzhodu od Tromostovja (in tudi to) dožive ureditev iz podobnih rok kot so Vozličeve na nabrežjih od Tromostovja proti jugu. Sedaj, po natečaju, je tudi konec nebuloz, da bo v tesnacu med semeniščem in arkadami podzemna povezava s Pogačarjevim trgom, pa tudi kriza uvoza v garažo (ker bo s Krekovega trga). Uvozi iz prvega natečaja so bili s polžem ob Zmajskem mostu nad Ljubljanico, pred današnjo pravno fakulteto, Koželjev predvolilni program pa jih je imel od Zmajskega mostu sem tikoma pred arkadami.   
Ostane samo ena nebuloza, zaradi katere verjetno cvikate, da ne razglasite parcele 153/34 za vplivno območje spomenika: Koželjev enosmerni osebni in tovorni prometni uvoz v mestno jedro (za na Mestni trg in čez Tromostovje), namesto da bi ta enosmerni prometni uvoz bil po Ciril Metodovem trgu, pred arkadami pa samo eventualni interventni (ne pa redni) izvoz. Razlogov za Koželjev brutalizem in zavajanje ne bom razlagal, češ da je to začasno in ko bodo garaže pa tega prometa ne bo, na kar so padla tudi dekleta v ljubljanskem zavodu. Garaže da ali ne nimajo nič z nadzemnim lokalnim prometom. Problem, je rešen v trenuku z eno samo vašo določbo, da je Adamič-Lundrovo nabrežje peščeva cona, kjer je dovoljen le interventen avtomobilski promet (izvoz iz mestnega jedra, kadar je izvoz preko Tromostovja zaprt). Nič ne bi bil jezen, če bi vam pri odloku glede vplivnih območij lahko tudi sicer pomagal.

Kar se Vodnikovega trga kot vplivnega območja arkadnega objekta tiče, ni problem tega odloka. Zato samo spotoma, ta ima sam po sebi problem, da so po nagrajenem elaboratu zajemi in izpusti zraka kar med solato, pa tudi izhodi iz garaže (kar ni oblikovno samo neka rešetka ali atrij v tlaku, temveč so to kar zajetne hiške). Problem bo tudi, ali bo nov prizidek izrazil značaj obzidja in situ z gabaritom nad in vidno ostalino pod zemljo. Tu bi se moral pokazati vaš zavod v okviru projektnih pogojev, če pa imate »jajca« pa še s prezentacijo arheoloških ostalin ob samostanskih vratih in situ deloma na Krekovem in deloma na Ciril Metodovem trgu (kjer je uvoz v garažo).
Lep pozdrav
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